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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(5$) Scheibenwischeranlage, insbesondere fur Kraftfahrzeuge 

Eine Scheibenwischeranlage rnit einem teleskopartig 
aufgebauten Wischarm, der em von einem Antriebsmotor 
pendelnd um eine Drehachse41 angetriebenes Gehause 13 
und einen gegenuber dem Gehause 13 bewegbaren Schie- 
ber 16 aufweist, der von einem Kurbeltrieb 28, 30 verschieb- 
bar ist, soil so ausgebildet werden, dafc die verschiedenen 
Lager wenig belastet werden und eine kompakte Bauweise 
moglich ist. Dies wird dadurch erreicht, daft die zum Kurbel- 
trieb gehorende Koppelstange 30 sich uber oder unter dem 
Schieber 16 befindet und zwischen den beiden Lagern 17 
und 18 fur den Schieber 16 an diesen angelenkt ist und daft 
der Abstand der beiden Lager 17 und 18 vonernander minde- 
stens so groR wie der Hub des Schiebers 16 ist. Eine bevor- 
zugte Ausfuhrung einer erfindungsgemaBen Scheibenwi- 
scheranlage ist in Fig. 2 dargestellt. 
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Scheibenvischeranlage , insbesondere fur Kraf tfahrzeuge 



Patentansprttche : 



1. Scheibenvischeranlage, insbesondere fur Kraftfahrzeuge, 
tnit einem teleskopartig aufgebauten Wischarm, der ein von ei- 
nera Antriebsmo tor pendelnd urn eine Drehach.se ) angetriebenes 
Gehause (13) "u^d einen gegenuber dem Gehause (l3) bewegbaren 
Schieber 0 6) aufveist, der in zwei sich voneinander im Abstand 
befindenden Lagern (l7,l8) des Gehauses (13) gelagert ist und 
dessen Lange mindestens so groB vie der Lagerabstand plus der 
Hub ist, wobei die Verschiebung iiber eine Koppelstange (30),die 
am Schieber (16) angelenkt ist, und eine Kurbel (28) erfolgt, 
die an der Koppelstange (30) angelenkt ist, eine Teste Dreh- 
achse (^0) bezuglich des Gehauses (13) besitzt und von einem 
Getriebe (32,33) angetrieben wird, dadurch gekennzeichnet, dafi 
die Koppelstange (30) sich iiber oder unter dem Schieber (16). 
befindet und zvischen den beiden Lagern (17,18) an den Schieber 
(l6) angelenkt ist und daB der Abstand der beiden Lager (l7fl8) 
voneinander mindestens so groB vie der Hub des Schiebers (16) 
ist. 

2. S cheibenwi s cher anl age nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Abstand zvischen der Kurbelachse (**o) und dem 
hinteren Lager (17) kleiner ist als die Lange der Kurbel (28). 

3. Scheibenvischeranlage nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB sich das hintere Lager (l?) zvischen dem vorde- 
ren Lager (18) und der Kurbelvelle (27) bef indet . 
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k. Scheibenwischeranl age nach Anspruch 1, 2 oder 3> dadurch 
^ekennzeichnet, daB die Koppelstange (30) einen abgekropften 
Abschnitt (50 ) aufveist, mit dem s±e unter dem hinteren LageT 
(17) hindur chf ahrt . 

5. Scheibenvischeranlage nach Anspruch U, dadurch gekenn- 

zeichnet, daO die Koppelstange (30) doppelt gekropft ist und 

sich der Abschnitt (70) an ihr, der der Aril enlcung an den 

Schieber (16) dient, naher am Schieber (16) befindet als der 
abgekrdpfte Abschnitt (50). 

6 9 Scheibenwi s cher anl age nach einem der Anspriiche 1 bis 5, 
dadurch pekennzeichnet, daB der Schieber (16) zwei Abschnitte 
(^2,^*3) verschiedfenen Querschnitts aufveist, wobei der Ab- 
schnitt (^3) niit kleinerem Querschnitt im hinteren Lager (17) 
gefuhrt ist. 

7- Scheib envi s cher anl age nach Anspruch 6, dadurch gek enn- 
zeichnet'7 daB der Abschnitt (^2) mit dem grofleren Querschnitt 
im vdrdefen Lager (18) gefiihrt ist und/oder sich die Anleixk- 
s telle der Koppelstange (30) am Schieber (16) im Abschnitt (£2) 
mit dem groBeren Querschnitt befindet. 

. 8. Scheib enwi s cher anl age nach Anspruch 6 oder 7, dadurch 
gekcnnzeichnet , daB die beiden Abschnitte (h2 ,43) des Schie- 
bers (16) durch zwei glei chachsige zylindrische Abschnitte ge- 
bildet verden . 

9- S cheibenvi s cher anl age nach einem der Anspriiche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeiclinet , daB wenigstens eines der beiden Lager 
ein Kugelk al o 1 1 enl age r ist. 

10. Scheibenwi scheranlage nach einem der Anspriiche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet , daB das Gehause (13) aus mindestens zwei 
Bauteilen (l^»15) zusammengesetzt . i st und daB siqji die beiden Lager 
(17,18) im selben, einstiiclcig gef ertigten Bauteil (15) des Ge- 
hauses (l3) befinden. 
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11. Scheibenwischeranlage nach einem der Anspruche 1 bis U) , 
dadurch gelcennzei clone t , dafl das Gehiiuse (l3) aus einer Grund- 
platte (l4) und einem auf diese gesetzten Deckel (15) zusammen- 
gesetzt ist, dafl in der Grundplatte 0*0 die Kurbelvelle ( 2 7) 
drehbar und d±e Vischerwelle (10) verdrehsicher befestigt sind. 

12. Scheibenvischeranlage nach den Anspruchen 10 und 11, da- 
durch gekennzeichnet, dafl die beiden Lager (17,18) in zwei Auf- 
nahmen (44,45) des Deckels (l5) oder nur der Grundplatte (l4) 
eingesetzt sind. 

13. Scheibenvischeranlage nach einem der Anspriiche 10 bis 12, 
dadurch gekeiuizeichnet, dafl die beiden Aufnahmen (44,45) fur 
"die Lager (17»18) jeweils einen nach innen gerichteten Flansch 

(46,47) aufweisen, dafl sich der Flanscli (47) der vorderen Auf- 
nahme (45) an der der hinteren Aufnahme (44 ) zugewandten und 
der Flanscli (46) der hinteren Aufnahme (44) an der der vorde- 
ren Aufnahme (45) abgewandten Seite befindet und dafl der 
Flansch (47) der vorderen Aufnahme (45) an keiner Stelle in 
den Innenquerschnitt der hinteren Aufnahme (44) hineinragt . 

14. Scheibenwi s cheranl age nach einem der Anspruche 1 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet, dafl der Abstand der Kurbelachse (^0) 
vom hinteren Lager (17) grofler ist als die Lange der Kurbel 
(28) und dafl sich Kurbel (28) und Koppels tange (30) auf ge- 
geniiberliegenden Seiten des Schiebers (l6) befinden. 

15- Scheibenwi s cheranl age, insbesondere nach einem der vor- 
hergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dafl zur Auf- 
nahme von am Schieber (16) angreifenden Torsionskraf ten eine 
Fuhrung (65,66) fiir den Schieber (16) gegen Verdrehung vorge- 
sehen ist. 

16. Scheibenwi s cheranl age nach Anspruch 15, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl sich ein Fiihrungs element an einem Bolzen be- 
findet, iiber den Koppelstange und « Schieber aneinander ange- 
lenkt sind. 
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17. Scheibenwis cheranl age nach Anspruch 15, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB sich zvei Fuhrungs el ement e (65) auf gegeniiber- 
1 legend en Seiten des Schiebers (1 6) an einem HaJLter (63) be- 
finden, der etva in einer zur Bewegungsebene der Kurbel (28) 
parallel liegenden Ebene angeordnet und in seiner Mitte am 
Schieber 0 6) verdrehsicher bef.estigt ist . 

18. Sch.eibenwisch.eran.lage nach Anspruch 15,1 6 oder 17* da- 
durch gekennzeichnet, daB jedes Fuhrungs element (65) nach bei- 
den ent^egengesetzten Richtungen der Torsionskrafte am Ge- 
hause (l3) abgestiitzt 1st. 

19» Scheibenwischeranlage nach. einem der Anspriiche 15 bis 18, 
dadurch gekennzeichnet, daB zur Flihrung mindestens ein Roll- 
lager (65) als Fuhrungs el ement gehort, das in einer Fiihrungs- 
nut (66) des Gehauses (13) lauft. 

20. Scheibenwischeranlage nach Anspruch 18, dadurch. gekenn- 
zeichnet, ;daS die beiden Fiihrungs element e jeweils aus zvei 

f edernden lappen (87) bestehen,*. die wkscheklammerartig jeweils 
eine Fuhrungs schiene (88) am Gehause 0 3) umfassen und die ein— 
stiickig an einen Halter (86) angeformt sind, der- -verdrehsicher 
am Schieber (16) befestigt 1st. 

21. Scheibenwischeranlage nach' einem der Anspriiche 17 bis 20, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Halter (63,86) am hinteren Ende 
des Schiebers (16) befestigt ist. 

22. Scheibenwischeranlage nach Anspruch 15> ^dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Schieber mindestens eine Fuhrungs nut auf - 
weist, in die eine ara Gehause gehaltene Kugel eingreif t . 

23. Scheibenwischeranlage, insbesondere nach einem der vor- 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Kurbel 
jenseits ihrer Achse ein Aus gl ei chs ge wi cht besitzt . 
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2k. Scheibenwischeranlage, insbesondere nach einem der vor- 
hergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichiiet, daJ3 in die 
Koppelstange (30) e±n Dampfungsglied (83) eingefugt ist. 

25. Scheibenwischeranlage nacli einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekcnnzeichnet, daB die beiden Gelenke zwi- 
schen Kurbel (28) und Koppelstahgc (30) und zwischen Koppel- 
stange (30) und Schieber (16) Kugelgelenke (71,72) sind. 

26. Scheibenwischeranlage, insbesondere nach einem der vor- 
hergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das pendelnd 
angetriebene Gehause (13) und ein Gehause (53), das das die 
Kurbel (28) antreibende Getriebe (32,33) entha.lt, labyrinth- 
artig ineinandergreifen, wobei das Gehause (35) fur das Ge- 
triebe (32,33) lediglich mit einem Bund (52) in das andere Ge 
hause (13) greift. 



27. Scheibenwischeranlage, insbesondere nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB ein Tragrahmen (n) vorhanden ist, 
der die Lagerbuchse (12) fur die Wischerwelle (lO) aufveist 
und an dem ein zuro Getriebe (32,33) gehorender Zahnkranz (33) 
befestigt ist. 

28. Scheibenwischeranlage nach Anspruch 27, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Zahnkranz (33) innenverzahnt ist und an das 
pendelnd angetriebene Gehause (13) anschlieflt. 

29. Scheibenwischeranlage nach Anspruch 28, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Teil (73) mit dem etwa halbkreis- 
fbrmigen Zahnkranz (33) durch einen flachen Ab'schnitt (74) .zu 
einem vollen Kreis ergtozt ist und ringfbrmig am pendelnden 
Gehause (13) anliegt. 
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30. Scheihenvischeranl age nach f?±nem der Anspruche 27 bis 29 » 
dadurch gekennzeichnet , daB der Zahnkranz einstuckig mit dem 
Tragrahmen gefertigt ist. 

31. Scheibenvischeranlage nach einem der Anspruche 27 bis 29, 
dadurch gekennzeichnet, dafl der Zahnkranz an den Tragrahmen an- 
gespritzt ist. 

32. S che ib envi s cher anl age nach einem der Anspruche 27 bis 3*1* 
dadurch gekennzeichnet, daB der ZaJankranz (33) aus Kunststoff 
gefertigt ist.. 

33 • Scheibenvischeranlage, insbesondere nach einem der vor- 
hergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das pendelnd 
angetriebene Gehause (13) sovohl mit einem Teller (5*0 an sei- 
ner Grundplatte 0*0 als auch mit einem Teller (55) an seinem 
Deckel (15) das Gehause (35) fiir das Getriebe (32,33) abdeckt. 

34. Sclieibenwischeranlage nach Anspruch 33, dadurch gekenn- 
zeichnet,' daB durch jeweils einen Bund (56,57) an den beiden^ 
Tellern (5^*55) eine Kreisnut (53) gebildet wird, in die ein. 
Bund (52) des Gehauses (35) fur das Getriebe (32>33) hinein- 
greift. 



BNSDOCID: <DE 3324634A1 _l_> 



a i2 753 - 7 - 3 32 A 634, 

Scheibenvi s cheranl age , insbesondere fur Kraftfahrzeuge 

Die Erfindung geht von einer Scheibenvischeranlage aus, die ins- 
besondere fur Kraftfahrzeuge vervendet wird und die Merkmale aus 
dem Oberbegriff des Anspruchs 1 aufweist. 

Eine solche Scheibenvi s cheranl age ist durch die DE-PS 31 25 628 
bekannt. Bei dieser Anlage ist der Schieber, der normalerweise 
bezuglich der Drehachse des angetriebenen Gehauses in radialer 
Richtung bewegbar ist, in zwei Gleitlagern des Gehauses ge- 
lagert, deren Abstand voneinander etwa zwei Drittel der Lange 
des Schiebers betragt. Die Drehachse des Gehauses ist rait der 
Achse der Wischerwelle einer iiblichen Scheibenwi s cheranl age 
ohne ausf ahrbaren Vischarra vergleichbar. Das dieser Drehachse 
nahere der beiden Gleitlager des Schiebers moge im folgenden als 
hinteres Lager, das andere der beiden Gleitlager als vorderes 
Lager bez eichnet verd en. 

Am hinteren Ende des Schiebers ist gelenkig eine Koppelstange 
befestigt, die auBerdem an eine Kurbel angel erikt ist, deren 
-Drehachse mit der Drehachse des angetriebenen Gehauses zusam- 
menfallt. Die Drehachse der Kurbel ist also zugleich fahrzeug- 
und gehausefest. Die Kurbel ist verdrehsicher mit einem Zahn- 
rad verbunden, das uber ein Ritzel rait einer f ahrzeugf esten 
Achse von einem Innenzahnkranz des pendelnden Gehauses angel 
trieben wird. Die Mittelachse des Innenzahnkranz es fallt mit 
der Drehachse des Geha'uses zusammen. Die Drehachse der Kurbel 
muB nicht unbedingt identisch mit der Drehachse des pendelnden 
Gehauses sein. Vielmehr ist, wie zum Beispiel t die DE-OS 22 15 307 
zeigt, auch eine Konstruktion mbglich, bei der ein Zahnkranz, 
des sen Drehachse wiederum mit der Drehachse des pendelnden Ge- 
hauses zusamraenfallt, f ahrzeugf est angeordnet ist, wahrend sich 
die Drehachse der Kurbel und des verdrehsicher mit ihr verbun- 
denen Zahnrades auBerhalb der Drehachse des Gehauses befindet 
und fest nur noch bezuglich des Gehauses ist. Auch bei cjieser 
Konstruktion, ist es am einfachsten, venn die Drehachse. der 
Kurbel parallel zur Drehachse des Gehauses verlauft und eine 
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durch die Langs richtung des Scliiebers bestimmte Gerade sclinei- 
dot. 

Bei den bekannten Scheibenvischeranlagen baut d±e JBinliei t aus 
Schieber und Antrieb des Scliiebers seh.r lange. Audi verden die 
Lager verhaltnismaflig stark belastet. 

Aufgabe der Erfindung ist es , eine Scheibenvischeranlage , die 
die Merkmale aus dera Oberbegriff des Anspruchs 1 aufweist, so 
weiterzuentwickeln, daB die Belastung der Lager verringert 
wird und eine kompakte Bauveise, insbesondere in Langsrichtung 
des Schiebers,moglich ist. 

Erfindungsgemafl wird diese Aufgabe dadurch gelost, dafl bei ei- 
ner Scheibenvischeranlage mit den Merkraal en aus dem Oberbegriff 
des Anspruchs 1 die Koppelstange sich liber oder unter dem Scliie- 
ber befindet und zvischen den beiden Lagern an den Scliieber an- 
gelenkt ist und daB der Ab stand der beiden Lager voneinander 
mindestens so groB vie der Hub des Scliiebers ist, 

Vahrend also beim Bekannten der grbBte Abstand der Anl enlcs telle if 
der Koppelstange . am Scliieber mindestens so grofl ist vie der Hub 
des Scliiebers, ist bei einer erfindungsgeraaflen Sclieibenvisclier- 
anlage der groflte Abstand zwischen der Anl enks telle und einem 
der beiden Lager im giinstigsten Fall nur noch halb so groB vie 
der Hub des Scliiebers. Naturlicb wird der Abstand der beiden 
Lager voneinander schon deshalb grofier sein als der Hub des 
Scliiebers, veil fur die Befestigung der Koppelstange am Scliie- 
ber Platz zur Verfugung stelien mufl . Die pringe Entfernung der 
Anl enlcs telle zwischen Koppelstange und Scliieber von den beiden 
Lagern bringt es mit sich, daB diese durcb. die von der Koppel- 
stange ausgeubten Krafte nur wenig belastet verden. Die Anor- 
dnung der Koppelstange liber oder unter dem Scliieber ermoglicht 
eine kurze Bauveise in Langs richtung des Scliiebers. Die Koppel- 
stange befindet sicli dabei unter 1 dem Scliieber, venn sie auf der- 
selben Seite vie die Kurbel angeordnet ist. Auf der gegeniiber- 
liegenden Seite befindet sie sich iiber dem Scliieber. 
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In einer bevorzugten Ausf iihrungsrorm ist der Abstand zvischen 
der Kurt* el ach.se unci dem hinteren Lager kl einer als die Lange 
der Kurbel. Diese Ausbildung gewahrleistet , daB das freie Ende 
der Kurbel mit dem dor t angel enk ten Ende der Koppelstange an 
keiner Stelle seiner Kreisbahn iiber das hint ere Ende des Schie- 
bers hinansragt und zvischen den be id en Lagern unter dem Schie- 
ber hindurchrf ahren kann. 

Um eine mogliclist flaclie Bauweise zu erhalten, ist es vorteil- 
haft, wenn gemaB Anspruch k die Koppelstange einen abgekropf ten 
Absclmitt aufweist, mit dem sie unter dem hinteren Lager hin- 
durcihfahrt. Wenn der Abstand zvischen Kurbel und Koppelstange 
in Richtung der Drehachse der Kurbel nur selir gering ist, so 
wild der gekropfte Absclmitt von dem Gelenk zwischen der Koppel- 
stange und der Kurbel um ein groBeres MaB als die Lange der 
Kurbel entfernt sein. Durch eine doppelte Kropfung kann die 
Koppelstange vieder nahe an den Schieber herangebracht verden, 
so dafl der Hebelarm der von der Koppelstange ausgeubten Krafte, 
die den Schieber verdrehen vollen, klein 1st. Zu einer flachen 
Bauveise tragt auch bei , wenn der Schieber zwei Abschnitte ver- 
schiedenen Querschnitts aufweist, wobei der Abschnitt mit klei- 
nerera Quers chixitt im hinteren Lager gefiihrt ist. 

Setzt sich das pendelnd angetriebene Gehause aus mehreren Bau- 
teilen zusaramen, so ist es giinstig, wenn sich gemafl Anspruch 
10 die beiden Lager ±m selben, einstiickig gefertigten Bauteil 
des Gehauses befinden. Ihre Fluclit zueinander wird dann nichtt 
durch Toleranzen unterschiedlicher Bauteile beeinfluBt. Um 
derartige Toleranzen in der Flucht, die sich nicht vollstan- 

9 

dig vermeiden las sen, auszugleichen, kann man mindestens ei- 
nes der beiden Lager als Kugelkalottenlager ausbilden. In 
einer bevorzugten Ausfiihningsform gemafl Anspruch. 13 ist es 
moglich, die beiden Aufnahmen fur die Lager in dieselbe 
Richtung zu entformen, so dafl ihre Plucht zueinander weiter 
verbessert wird. « 
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Um die Geleixke zvischen Kurbel und Koppelstange sowie zvischen 
Koppelstange und Schieber zu schonon, 1st gemafi Anspruch 15 ei- 
ne Fiihrung fur den Schieber vorgesehen, die am Schieber an- 
greifende Torsionskrafte aufnirnmt . Vorteilhafte Ausg-estaltungen 
dieser Fiihrung enthalten die Anspriiche 16 bis 22. 

Der VerschleiB an verschiedenen Lagern und Gelenken wird auch 
verringert, wenn gemaB Anspruch 23 die Kurbel jenseits ihrer 
Achse ein Ausgleichsgevicht besitzt, wenn gemaB Anspruch 2k in 
die Koppelstange ein Darapfungsglied eingefugt ist oder venri ge- 
maB Anspruch 25 die beiden Gelenke zvischen Kurbel und Kurbel- 
. stance und zvischen Koppelstange und Schieber Kugelgelenke sind. 

Die vorteilhaften Ansf Uhrungen gemaB den Anspriichen 26 bis 3k 
schlieBlich tragen dazu bei, daB das Innere des pendelnd an- 
getriebenen Gehauses sowie der Raum, in dem sich das Getriebe 
zum Antrieb der Kurbel befindet gut gegeneinander nach auBen 
abgedichtet sind. 

XJ*. 

Mehrere erfindungsgemaBe Ausfuhrungsbei spiel e einer Scheiben- 
vischeranlage sind in den .Zeichnungen dargestell t . Anhand 
dieser Zeichnungen soil die Erfindung nun naher erlautert wer- 
den. 

v Es zeigen: 



Fig. 



1 eine erste Ausfuhrung, bei der sich die Kurbel und 
die Koppelstange auf gegeniiberliegenden Seiten des 
Schiebers befinden, 



Fig. 



2 eine Ausfuhrung mit einfach abgekropfter Koppel- 
stange und einem Schieber mit zwei Abschnitten ver- 
schiedenen Querschnitts , 



Fig. 



3 einen Schnitt entlang 1 der Linie III- XII aus Fig. 2, 
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Fig-. 'A emen Schnitt entlang der Linie TV -TV axis F±c_ 3. 

Fig-. 5 einen Schnitt entlang der Linie V-V aus Fig. 3, 

Fig. 6 eine dritte Aus fiihrung mit einer doppelt gc- 
krbpften Koppelstange, 

Fig. 7 eine Koppelstange mi't eingebautem Dampf ungsglied und 

Fig. 8 einen Schnitt entlang der Linie VIII- VIII aus Fig. 6. 



- Bei einer erfindungsgeraafien Scheibenwischeranlage wird der 
Wischarm wie bei ublichen Scheibenwischeranlagen mit langen- 
unveranderl i chera Vischarm von einer Vischerwelle TO pendelnd 
angetrieben, die in einer einsttickig mit einem Tragrahmen 11 
gefertigten Buchse 12 drehbar gelagert ist. Der Tragrahmen 11 
ist zur Befestigung der Anlage an der Karosserie eines Kraft - 
fahrzeuges vorgesehen. Auf der Vischerwelle 10 ist ein Ge- 
hause 13 verdrehsicher befestigt, das Teil des Vischarms ist 
und aus zvei Bauteilen, namlich einer Grundplatte l4 und ei- 
nem Deckel 15 zusammengesetzt ist. Ant der Vischerwelle 10 be- 
festigt ist die Grundplatte 14. Innerhalb des Gehauses 13 ist 
ein Schieber 1 6 in zwei Lagem 17 und 18 so gelagert, daB er 
in einer zur Drehachse der Vischerwelle 10 radialen Richtung 
verschoben werden kann. Der Schieber 16 ragt aus dem Gehause 
13 an der Vorderseite ^^ heraus, Das Lager 18, das vordere 
Lager, schlieBt sich unmittelbar inn en an die Vorderseite 19 
des Gehauses 13 an. Vor ihm befinden sich lediglich eine 
Dichtung 2p, die verhindern soil, daB zwi school dem Gehause 
13 und dem Schieber 16 Schmutz in das Innere des Gehauses 
eindringt. Das hintere Lager 17 befindet sich in einem Ab- 
stand vora Lager 18, der etw% grbfler als der fur den Schie- 
ber vorgesehene Hub ist. 

Von der Vorderseite 19 des Gehauses 13 aus betrachtet hin- 
ter der Vischerwelle 10- veist die Grundplatte 14 eine Hiilse 
25 auf , die sich im wesentlichen vom Inn era des Gehauses 13 
weg nach auflen erstreckt. In die Hiilse 25 ist mit Paflsitz 
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cine Lagerbuchse 26 eingesetzt, die wiederura eine Lagerwelle 27 
aufniramt . Die Achse der Lagerwelle 27 1st parallel zur Achse 
der Wi seller well e 10 und schneidet vie die Achse der Vischerwelle 
eine in Langsrichtung des Schiebers l6 verlaufende, mittlere 
Gerade. 

Die Lagerwelle 27 ragt auf der einen Seite in das Innere des 
Gehauses 13 hinein und steht auf der anderen Seite Liber die 
Hiilse 25 der Grundplatte 1^ vor. Von den ge rand el ten, vor- 
stehenden Teilen tragt der eine innerhalb des Gehauses 13 ver- 
drehsicher eine Kurbel 28, an deren freies Ende ii"ber einen 
Bolzen 29 drehbar eine Koppelstange 30 angel enlct ist. Diese 
Koppelstange 30 befindet sich bei all en gezeigten , erfindungs- 
gemaBen Scheibenvischeranlagen, in Langsrichtung des Schiebers 
16 betrachtet und abgesehen von der Schragstellung der Koppel- 
stange 30 zvischen ihren Totpuakten, neben dera Scliieber l6. r 
Uber einea Bolzen 31 ist sie mit ihrem -vorderen Ende zvischen 
den beiden Lagern 17 und 18 an den Schieber 16 angelenkt. Vie 
die Figureh zeigen befindet sich die Anlenks telle dann,venn^ 
der Schieber 1 6 ' ganz zuriickgeschoben ist, in der Nahe' des " ^ 
hinteren Lagers 17. Vird der Scliieber 1 6 ausgef ahren, kommt : ^ 
die Arilenkstelle in die Nahe des vorderen Lagers 18. 

Auf dem anderen gerandelten Abschnitt der Lagerwelle 27 is* 
verdrehsicher ein Zalinrad 32 befestigt, das mit einem von dem 
Rahraen 11 unbeveglich getragenen Zahnkranz 33 kammt . Durch ei- 
ne Wand 3^, die vom Tragraliraen 11 bis zur Grundplatte 14 des 
Gehauses 13 reicht ist der Raum , in dem sich das Zahnrad 32 
und der Zahnkranz 33 befinden, abgeschlossen f so daJ3 ein Ge- 
hause 35 entstanden ist. 

Bei der Ausfuhmng nach Fig. 1 ist der Zahnkranz 33 auBen yer- 
zahnt. Der Abstand zwischen der Achse 40 der Kurbel 28 und dem 
hinteren Lager 17 des Schiebers 16 ist grbfler als der Abstand 
des freien Endes der Kurbel 28 und der Achse 40, so daB die 
Kurbel beim Rotieren hinter dera Lager 17 vorbei streichen kann. 
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Kurbel 28 und Koppelstange 30 sind hinter dem Schieber 16 an- 
einander angel enkt. Die Koppelstange 30 befindet sich auf der 
der Kurbel 28 gegeniiberliegenden Seite des Schiebers 16. Um 
eine flache Bauweise zu erhalten, ist der Schieber 1 6 in sei- 
nem hinteren Ende abgestuft, Der dadurch freigevordene Raum 
wird etwa auf der Halfte einer Uradrehung von der Kurbel 28 in 
Anspruch genommen. 

Das Ausfuhrungsbeispiel nach Fig, 1 ist in einer Lage gezeich 
net, in der der Schieber 16 ganz zuriickgezogen ist, Dreht 
sich nun die Wischerwelle 10 so vird von dieser das Gehause 1 
und somit die Lagerwelle 27 mit dem Zahnrad 32 mitgenommen. 
Veil dieses mit dem Zahnkranz 33 kanunt, fuhrt es gegeniiber 
dem Gehause 13 eine Drehbewegung aus, die es auch auf die 
Kurbel 28 ubertragt. Die Kurbel 28 rotiert also und schiebt 
mit der Koppelstange 30 den Schieber 16 nach vorne, so dafl 
der Wis charm langer wird. Der pendelnden Bewegung des Wisch- 
arms wird also eine radiale Bewegung iiberlagert. Wieviel Htibe 
wahrend der Halfte eines Wischzyklus gemacht we r den, hangt 
von der Ubersetzung zwischen dem Zahnkranz 33 und dem Zahn- 
rad 32 ab. Bei den heute ublichen Winds chut zscheib en wird man 
diese Ubersetzung so wahlen, daB die Kurbel -28 etwa zwei Um- 
drehungen vahrend dieser Zeit raacht, wobei in der Ablagestel- 
lung des Wischarms der Schieber 1 6 um einen groflen Weg zu- 
riickgezogen jLst . 

Bei der Ausluhrung nach den Fig. 2 bis 5 besitzt der Schieber 
16 zwei Abschixitte 42 und 43 m±t jeweils einem kreisformigen 
Querschnitt. Die Abschnitte sind konzentrisch zueinander an- 
geordnet und besitzen verschiedene DurchmesseV . In der ganz 
zuruckgezogenen Position des Schiebers 16 reicht der Ab- 
schnitt k2 rait dem groBeren Durchmesser von vorne bis nahe 
an das hintere Lager 17 heran. Der Abschnitt 43 schlieBt sich 
an den Abschnitt 42 an und ist wahrend des ganz en Hubes im 
Lager 17 gefuhrt. Entsprechend den verschiedenen Durchmessem 
der Abscfmitte 42 und 43 haben auch die Lager 17 und 18 ver- 
schiedene Durchmesser. Beide Lager sind in einer Aufnahme 44 
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bzw. k$ eingesetzt, die einstiickig an den Deckel 15 des Ge- 
hauses 13 angeformt ist. Beide Aufnahmen 44 und 45 veisen an 
ihrera hinteren Ende einen nacli innen geri elite ten Flans ch 46 
bzw. 47 auf , der als Anlage fiir das entsprechende Lager 17 
oder 18 dient. Es ist darauf geachtet, da£ der Flansch 47 der 
vorderen Aufnahme 45 an keiner Stelle in den Innenquerschnitt 
der hinteren Aufnahme 44 hineinragt. Dadurch ist es moglich, 
bei der Fertigung beide Aufnahmen 44, und 45 in dieselbe Rich- 
tung zu entformen. Der Werkzeugabschnitt zum Forraen der Auf- 
nahme 44 kann also durch die Aufnahme 45 hindurchgehen. 

Die Aufnahme M. fur das Lager 17 ragt vom Deckel 15 des Ge- 
hauses 13 welter zur Grundplatte l4 hinab als die dem Schie- 
ber 16 zugevandte. Oberseite. der Koppelstange 30 an der An- 
lenkstelle zvischen ihr und der Kurbel 28 von der Grundplatte 
1^ entfernt ist. Dies ist moglich, da die Koppelstange 30 ei- 
nen abgelcropf ten Abs chnitt ... ,50 .auf weist ,.. mit dem sie an der^ 
Aufnahme§44 .yorbei bis zur Anlenks telle zvischen ihr und; dem 
Schieber^ 1 6 gelangen kann. Da der Abstand zvischen der, Koppel- 
stange. 30 .und j. der ? Kurbel 28 in. Richtung. der Achse 40 sehrv . ge- 
ring gehalten ist, beginnt der abgekropfte Abschnitt 50 erst 
in einer Entfernung von der Anlenkstelle zvischen Kurbel 28 
und Koppelstange 30, die grofier ist als die Kurbellange . 
Die durch die Starke der Kurbel 28, die Starke der Koppel- 
stange 30 und den Durchmesser des Abschnittes 43 des Schie- 
bers 1 6 einerseits und durch die Hohe der Aufnahme 44 und 
die Starke und Lage der Koppelstange 30 andererseits be- 
dingte Bauhohe des Gehauses 13 kann also vegen des geringen 
Durchmessers des Abschnitts 43 des Schiebers ^1 6 und vegen der 
Abkropfung 50 der Koppelstange 30 gering gehalten verden. Die 
Koppelstange 30 ist jedoch iiber den Bolzen 31 an den starkeren 
Abschnitt 42 des Schiebers 16 angelenkt, so daB an der Anlenk- 
stelle eine Gefahr der Verformung oder des Bruches nicht be- 
st eht . 
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Die Aufnahme 44 fur das hintere Lager 17 befindet sich zwischen 

dem vorderen Lager 18 mid der Kurbelach.se 40 in einem Abstand 

von dieser, der wesentlich kleiner ist als die Lange der Kur- 

bel. Dadurch ist gewahrleis tet , dafi der nicht abgekrbpfte Ab- 

schnitt der Koppelstange 30 und der Axil enkbol z en 29 zwischen 

den beiden Lagern 17 tind 18 unter dem Schieber 16 hindurch- 

und 4 

fahren kbnnen. Natiirlich diirfen die in Pig. 3 Vsichtbaren seit- 
lichen Verstarkungsrippen 51 fur die Aufnahme 44 nicht so veit 
zur Grundplatte l4 hinabr agen , vie die Aufnahme 44 selbst. 

Der Zahnkranz 33, mit dem das Zahnrad 32 lea mm t , ist bei der 
Ausfiihrung gemaB den Pig. 2 bis 5 innen verzahnt. Er erstreckt 
- sich etva halbkreisforraig urn die Achse 41 der Vischervelle 10 
als Zentralachse. Mit der Wand 3^ erstreckt er sich bis zur 
Grundplatte 1 4 und ist dort mit einem Kragen 52 versehen, der 
zur AuBenseite der Wand hin abgesetzt ist und in eine vom 
Gehause 1 3 gebildete Ringnut 53 edntritt. Dadurch ist das Irrnere 
des Gehauses 35 labyrinthartig nach auflen abgedichtet . Etwa 
im Bewegungsbereich der Kurbel 28 ist die Ringnut allein an 
der Grundplatte l4 des Gehauses 13 ausgebildet. Darait das Ge- 
hause 35 in jeder Lage des Gehauses 13 abgedeckt ist, besitzt 
letzteres sovohl an der Grundplatte l4 als auch am Deckel 15 
einen tellerartigen Abschnitt 54 bzw. 55. AuBerhalb des Be- 
wegungsbereichs der Kurbel 28 vird nun die Innenseite der Ring- 
nut 53 durch einen Bund 56 am Teller 54 der Grundplatte 1 4 und 
die AuBenseite der Ringnut 53 durch einen Bund 57 am Teller 55 
des Deckels 15 gebildet. Dies ist besonders deutlich in Pig. 5 
erkennbar. Dadurch daB auch der Deckel 15 mit einem Teller 
versehen ist und darait sowohl den Teller der. Grundplatte 1 4 
als auch die Wand 34 iibergreif t , erhalt man e*ine besonders 
gute Abdichtung des inneren der Gehause 13 und 35 voneinan- 
der und nach auflen. 

Da das . vom Wi s charm getragene Wischblatt seiner Bewegung iiber 
die Winds chut zscheibe einen Vide jrst and entgegensetzt und da 
die Koppelstange einseitig am Schieber 16 befestigt ist und 
nur in zwei Punk ten eine Kraft genau in Langs ri cht ung des 
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Schiebers ausubt, virken wahrend des Betriebs auf den Schie- 

ber 16 Torsionskrafte. Urn diese au f Jiehmeri zu kbnnen 1st ein 

, Ende des 

Zweiflach 60 in eine entsprechende zum hinteren VSchiebers 1 6 

hin offene Aussparung 6l des Scli±e"bers 16 eingesetzt und mix 
einem Stift 62 gesichert. Der Zveiflach 60 gehdrt.zu einem 
Rundbolzen 63, der nach beideir Seiten hin die gleiche Strecke 
vora Schieber 16 rechtwiiiklig vegragt und auf zwei Lagerzapfen 
64 an seinen beiden Enden jeveils eine Rolle 65 tragt , Die 
Rollen 65 sind in zwei parallel zum Schieber 16 laufendsiNu- 
ten 66 am Deckel 15 des Gehauses 1 3 geftihrt . Die eine FCih— 
rungsflache fiir die Rolle 65 vird dabei durch Schienen 67 ge- 
bildet, die am Deckel 15 befestigt sind. Der Abstand zvischen 
den beiden Fiihrungs f 1 a chen der Nuten 66 ist etvas grofier als 
der. Aufiendurchmesser der Rollen 65, so daB ein Klemraen ver- 
hindert wird, jedoch nur eine sehr kleine Drehung des Schie- 
bers 16 moglich ist. 

Die AusfXihrung nacli Fig. 6 ist im wesentllchen so aufgebaut - t& 

vie die .Ausfiihrung nach den Fig. 2 bis 5- Es soil deshalb ,• 
lediglich auf die Merkmale eingegangen werden, in denen saich * ■•■v * 

die Ausfuhrung nach. Fig. 6 von der Ausfuhrung nach den Fig. 2 > 
bis 5 unterscheidet . 

Der Schieber *1 6 nach Fig. 6 besitzt auf seiner gesamten Lange 
denselben Querschnitt. Er laBt sich deshalb auf einfachere 
Weise herstellen als der Schieber 16 gemafi Fig. 2. Ensprechend 
dem gleichen Querschnitt auf der ges aunt en Lange sind zwei 
Lager 17 und 18 vervendet , die denselben Innen- und AuBen- 
durchmesser haben. Das Lager 18 liegt wiederum an einem 
Flansch 47 an, der sich an dem dem anderen Lager 17 zuge- 
w and ten Ende der Aufnahme 45 fur das Lager 1 8 befindet. Da 
nun der Innendurchmes s e r der Aufnahme 44 fiir das Lager 1 7 
dem Innendurchmes ser der Aufnahme 4 5 entspricht, kann die 
Aufnahme 44 we gen des Flans ches 47 nicht mehr durch die 

Aufnahme 45 entformt werden. Sie* wird in entgegengesetzte 
Richtung vie die Aufnahme 45 entformt und tragt ihren nach 
innen ragenden Flansch 46 nun gin ihrem der anderen Aufnahme 
45 zugewandten Ende. Ein Vergleich der Fig. 2 und 6 mitein- 
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ander zeigt deutlich, daB das Gehause 13 der Ausfiihrung nach 
Fig. 6 holier baut als das Gehause 13 der Ausfuhrung nach Fig. 2 
Dies ist im vesentlichen durch den tiber die gesamte Lange 
gleichen Querschnitt des Schiebers 16 in Fig. 6 bedingt. 

Bei der Ausfiihrung nach Fig. 6 ist die Koppelstange 30 doppelt 
gekropft derart, daB dem abgekropf ten Abschnitt 50, der 
kiirzer ist als bei der Ausfuhrung nach Fig. 2, noch einmal ein 
Abschnitt 70 folgt, der sich genauso nahe am Schieber 16 be- 
findet, wie der dem abgekropften Abschnitt 50 vorrangegangene 
Abschnitt. Dadurch wird der Hebelarm fur von der Koppelstange 
30 auf den Schieber ausgeiibte Krafte in Drehrichtung kleiner. 
, Die Gelenkbolzen 29 und 31, die die Kurbel 28 mit der 
Koppelstange 30 bzv. die Koppelstange 30 mit dem Schieber 16 
verbinden, sind in dem Beispiel nach Fig. 6 als Kugelbolzen 
ausgefuhrt. Die Kugelkalo tten 71 befinden sich in Kugelschalen 
72, die an den beiden Enden der Koppelstange 30 eingekmipft 
sind. Durch die Kugelgelenke kana die Koppelstange 30 gegenuber 
der Kurbel 28 und dem Schieber 16 kleine Kippbewegungen aus- 
fiihren, ohne daB sich etvas verklemmen wurde . 

Das Zahnrad 32 kammt wiederum mit einem Zahnkranz 33, der zu- 
sammen mit der Varid 3k ein einstuckiges Kunststof f teil 73 
bildet, an dena er sich etva iiber einen Halbkreis erstreckt. 
Zu dem Kunststoffteil 73 gehort nun noch ein flacher Ab- 
schnitt 7k 9 der sich an diesen Halbkreis anschlieBt und ihn 
zu einem vollen Kreis erganzt. Am aufleren Rand dieses Ab- 
schnitt s 74 ist dejr Bund 52 fortgefuhrt, so daB dieser kreis- 
formig umlauft. Auch schlieBt der Abschnitt 74 an 
den Tragrahmen 11 an, so daB eine gute Abdi cutting des Ge- 
hause s 35 fur das Zahnrad 32 und den Zahnkranz 33 erreicht 
wird. Ist die Axil age im Kraft fahrzeug eingebaut, so ist das 
Gehause 35 nach auflen durch die Anlage zwischen dem Kunst- 
stoffte±l 73 und dem Gehause 13 und zum Fahrzeuginneren durch 
die Anlage des Kunststoffteils 73 am Tragrahmen 11 abgedichtet. 
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Es ist auch moglich , den Zahnkranz und den Tragrahmen ein— 
stiickig miteinander herzustellen. Zahnkranz und Tragrahmen 
konnen dann beide aus Metall oder beide aus Kunststoff be- 
st enen. Denkbar 1st es auch, einen Zahnkranz aus Kiinststoff 
direkt an einem Tragrahmen aus Kunststoff oder Metall anzu- 
spritzen. 

Wie die Fig. 8 im einzelnen zeigt ist bei dem Beispiel nach 
Fig, 6 die Fiihrung des Schiebers 1 6 zur Aufnahme von Tor- 
si onskra ft en eine Gleitf uhrung. Mit Hilfe eines Zveiflachs 

85 am hinteren Ende des Schiebers 16 ist an diesem ein Halter 

86 aus Kunststoff verdrehsicher befestigt, an den einstiickig 
auf beide Seiten des Schiebers 16 jeveils zwei federnde 
Lappen 87 angeformt sind. Diese Lappen 87 umgreif en wasche- 
klammerartig zwei Fiihrungs s chi enen 88, die an Auflagern 89 
des Deckels 15 festgenietet sind. Urn eine geringe Gleit- 
reibung zu 'erhalten, kann man die Fiihrungs s chi enen 88 aus 
Metall herstellen. Die in Fig. 8 gezeigte Art der Fiihrung 
ermoglicht es, die Fiihrungs s chi enen 88 am Deckel 15 und den 
Halter 86 am Schieber l6 zu befestigen, ohne da£ dabei sehr 
enge Toleranzen eingehalten verden miiflten. 

Die Fig. 7 zeigt eine raodifizierte Koppelstange 30 • Diese 
ist aus zwei Teilen 80 und 8 1 auf gebaut , die ineinander ver- 
schiebbar gefiihrt sind. Beide Telle weisen eine langliche, 
rechteckige Aussparung 82 auf. Normal erweise liegen die bei- 
den Aussparungen 82 deckungsgleich iibereinander . In den Aus- 
sparungen befindet sich eine Schraubendru ckfeder 83? die mit 
jedera ihrer Enden an jeweils zwei entsprecheaden, schmalen 
Stimseiten der Aussparungen 82 ahliegt und so wegen ihrer 
Vorspannung die beiden Telle 80 und 81 der Kurbelstange 30 
in einer festen Position zueinander halten kann. Virken j e— 
doch besonders groBe, impulsartige Krafte auf die Koppel- 
stange 30, so konnen sich die beiden Telle 80 und 81 entgegen 
der Kraft der Feder 83 etwas gegeneinander verschieben, so 
daB die durch die Krafte verursachten Schlage gedampft ver- 
den. Diese Schlage treten insbesondere in den Umk e hr punk ten 
des Kurbeltriebes auf. 
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